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L'invention est relative a un nouveau 
mode de trace* des extoemites fibres des 
voilurea actuellement employees en aero- 
nautique. 

6 Elle a pour but d'ameliorer les qualites 
aerodynamiquea des dites voilures dont le 
* rendement, on le salt, est altere par les 
pertes marginaies, particulierement flen- 
sibles dans le cas oil ces dites voiiures se 

o deplacent avec une certaine incidence. 

Elle consiste a dormer aux extremitea 
libres des yoilures une forme so rapprochant, 
autant que possible, de celie qu'on leur 
donnerait si on avait a les racoorder a un 

5 fuselage aerodynamiquement profile auquel 
elles seraient aocolees. En particulier, pour 
determiner cette forme, on pourrait pro- 
oMer avantageusement de la facon sui- 
vante : a partir d'une certaine distance de 

0 la parol du dit fuselage ou ailongerait, vers 
f arriere, le profit de 1'aile en meme temps 
qu'on diminuerait son incidence, ensuite, 
tout en continuant d'alionger ledit profil, 
on i'epanouirait progressivement jusqu'a 

6 ce qu'H se oonfonde avec la dite parol. 

En procedant ainsl qu'il vient d'etre dit, 
et en subatituant a la parol fiotive du dit 
fuselage une eloison de dimensions oonve- 
nables, on aura realist une extr£mite d'aile, 
» amenagee conf ormement a l'invention, com- 
portant une sorte d'embout oonstitueV par 
un carenage fusele raccordant le profil de 



1'aile, (profil ehoisi a une distance conve- 
nabie de lextremite) a une eloison trans- 
versale placee a Fextremite de la dite oile, 35 
Les filets d'air circulant sur la region de 
1'aiie ainsi modiflee seront progressivement 
redresses puis derives sur une eloison sans 
incidence d'ou ils pourront s'ecouler plus 
reguiierement que jusqu'ici. ko 

L'invention sera niieux comprise par le 
complement de description qui suit et par 
les dessins annexes qui sont donnes a titre 
dedication. 

Les figures 1 et 2 montrent, partieiieinent 45 
et respectivement en elevation et en plan, 
un avion dont 1'aile a porte a son extr£mite > 
fibre un carenage fusele 6. 

Les figures 3, 4 et 5 niontrent, a plus 
grande echefie, une extreurite* d'aile munie 5o 
d'un carenage b; la figure 3 montre, en 
Elevation de face, le contour apparent de 
i'aille et du carenage dans lequel, e est la 
ligne des maitres couples d'extrados, d le 
plan tangent a l'intrados contenant le bord 55 
de fuite de i'aile, /, h f i repreBentant les 
lignes apparentes principales des conges 
de raccordement. 

La figure 4 montre, en plan, le contour 
de i'extremite* de 1'aile et de son carenage, 6o 
/ est le bord d'attaque de Taile, d son bord 
de fuite, h le conge* de raccordement du bord 
de fuite d et de la derive e ; la figure 5 montre 
de profil et en coupe suivant 5-5, les formes 
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que 1' n pent donner k la derive e et aux 
diversproflfa t f «, v, 9 ; * represented section 
ou profil do 1'aile suhrant 5-0. 
La figure 6 represent©, en Aeration de 
$ face, non settlement le contour apparent 
comme dans la figure 8 mate pftuieurs 
coupes superposes* telle* que 7-7, 8-8, M>, 
10-10. 

Les figures 7, 8, 0 et 10 lepreaentent, 
i o chaeune, une section da raoooxdement. 
Disposant d'un avion k aile basse, tei que 
ceM represents figures 1 et 2 et se propo- 
sant de dlflnir la forme k donnar k una 
extrCmite* d'aile, on s*y prend de la facon 
i5 suivante : on trace, figure 5, le profil de 
base h puis, une succession de proflis eohe- 
lonnes tela que t, v, v, x obtenos par aflon- 
gement de I*, redevement et epsnouisioinent 
vers ramexe du dit proffl, le dernier de oes 
ao proffls etant ohoiii comme contour l.m.n.ol 
de la cloison transversale texminale e de 
1'aile. Lea emplaoements des dite proflis 



2 — 

seront choisis de maniere k obtenir, euivant 
des coupes representees, figures 7, 8, 0 et 10, 
des conges racoordant reguliexement les 3 & 
genemtrioesp,ff,t?,rfderau^ilaclcusonc. 

LWentrfon no so iimite pas an trace* 
decrft, efle -vise egsJement tons autres 
traces pennettant de raccordex une doJson 
tezxninale de Toflnre k un profil ohoisi k une 3 0 
distance oonvenable de la dite cioison. 

KfeTMi. 

Des perfec^onnements aux traces des 
exteemites Hbres des ToUures tenninees par 
une cioison transversaie, conastant k rdier 3$ 
la dite oloison aux dites voilures par des 
systemes de raoeordement analogues aux 
systcmes de raccordement employes habi- 
tuellement pour reHer les Toflures d'avions 
aux fuselages sur lesqaels efles eont encas- £ 0 
tries. 
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L'invention est relative a un nouveau 
mode de trace* des extremity libree des 
voilureB actueilement employees en a^ro- 
nautique. 

5 Elle a pour but d'ameliorer ies qnalites 
a£rodynamiques des dites voiiures dont le 
rendement, on le salt, est altera par les 
partes marginales, particulierement sen- 
sibles dans le cas ou cea dites voiiures se 

1 o depiacent avec une certaine incidence. 

Bile coneiste a donner aux extr&nites 
libres des voiiures une forme se rapprochant, 
autant que possible, de celie qu'on leur 
donnerait si on avait a les raccorder a un 

i5 fuselage aerodynamiquement profile auquel 
ellee seraient aeoolees. En particulier, pour 
determiner cotte forme, on pourrait pro- 
odder avantageusement de la facon sui- 
vante : a partir d'une certaine distance de 

90 la paroi du dit fuselage ou aliongerait, vers 
I'arriere, le profil de i'aile en meme temps 
qu'on diminuerait son incidence, ensuite, 
tout en continuant d'aUonger ledit profil, 
on i'epanouirait progressivement jusqu'a 

96 ce qu'il se oonfonde avec la dite paroi. 

En procedant ainsi qu'il vient d'etre dit, 
et en subatituant a la paroi flctive du dit 
fuselage une cloison de dimensions oonve- 
nables, on aura realist une extre*mite* d'aile, 

3o auienagee conformdment a l'invention, com- 
portant une sorte d'embout oonstitue* par 
un carnage fusele* raccordant ie profil de 



1'aile, (profil choisi a une distance conve- 
nable de lextr&nite*) a une cloison trans- 
versaie placee a i'extremite de la dite aile. 35 
Les filets d'air circulant aur la region de 
I'aile ainsi modified seront progressivement 
redresses puis derives sur une cloison sans 
incidence d'ou us pourront s'ecouler plus 
regulierement que jusqu'ici. iio 

L'invention sera rnieux comprise par le 
complement de description qui suit et par 
les dessins annexes qui sont donnes a titre 
d'indication, 

Les figures 1 et 2 montrent, partiellement 45 
et respectivement en elevation et en plan, 
un avion dont I'aile a porte a son extr&nite 1 
fibre un carcnage fusele* 6. 

Les figures 3, 4 et 6 niontrent, a plus 
grand© echelle, une extrenrite* d'aile munie 5o 
d'un carenage b; la figure 3 montre, en 
elevation de face, le contour apparent de 
i'aille et du carenage dans lequel, c est la 
iigne des maitres couples d'extrados, d le 
plan tangent a l'intrados contenant le bord 55 
de fuite de I'aile, /, A, t representant les 
lignes apparentes principales des conges 
de raocordement. 

La figure 4 raontre, en plan, le contour 
de Fextrexnite* de Taile et de son carenage, 60 
/ est le bord d'attaque de i'aile, d son bord 
de fuite, h le conge* de raocordement du bord 
de fuite d et de la denve e ; la figure 5 ruontre 
de profil et en coupe suivant 5-5, les formes 
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que r n pent donner k la derive e et aux 
divers profile x ;£iepresente la section 
u profil de 1'afle suivant 5-0. 
Ia figure 6 represent*, en elevation de 
5 face, non seulement le contour apparent 
comme dans la figure 8 mala pludeure 
coupes superposes* teHea que 7-7, 8-8, 9-0, 
10-10. 

Les figurei 7, 8, 0 et 10 representor 
i o chacune, une section da raooordement. 
Disposant d'un avion k aile basse, tei que 
ceM represents figures 1 et 2 et se propo- 
sant de dlfinir la forme k donner k une 
extremity d'aile, on a'y prend de la fayon 
i5 suirante : on trace, figure 5, le profil de 
base k puis, une succession de profiis eche- 
lonnds tels que t, u, v, a obtenus par aflon- 
gement de I*, relevement et epaaouinement 
vers i'aniere du dit profil, le dernier de oes 
ao profiis Stant ohoisi comme oontour Lm.n.oJ 
de la cloison transversals terminals e de 
TaSe. Lea emplacements des dits profiis 
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seront choisis de maniere k obtenir, suivant 
des coupes represented figures 7, 8, 0 et 10, 
des congas racoordant regulierement les a & 
generatrices p, q, v t d de 1'afle k la cloison e. 

^invention ne se limite pas au trad 
decrit, eSe vise egalement tous autres 
traces pennettant de raccorder une cloison 
terminals de voOure k un profil ohoisi k une J 0 
distance oonvenable de la dite cloison. 

Des pergoedonnements aux traces des 
extoemitea fibres des voUnres termineea par 
une cloison transversals, consistent k reHer 35 
la dite cloison aux dites voilures par des 
syst ernes de zaccordement analogues aux 
systemes de raccordement employes habi- 
tuellement pour reffier les voiluies d'avions 
aux fuselages but lesquels sues sont encas- ho 
trees. 
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